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3. ZADANI

Cilem studie je provérfit moznosti Upravy stavajiciho pratahu silnice 1/35 méstem Litomys| po
uvedeni do provozu dalnice D35. Se zprovoznénim dalnice se predpoklada snizeni intenzit
dopravy na pritahu méstem, a proto bude mozno redukovat pocty jizdnich pruhd a upravit
stavajici kfizovatky na pratahu tak aby se z pratahu stala komunikace, kterd bude soucasti
méstského prostoru. Cile studie je navrhnout takové Upravy, které umozni v ,uvolnéném®
prostoru aplikovat humanizaci verejného prostranstvi novymi funkcemi jako napfiklad
parkovani, vedeni chodct ¢i cyklistd nebo vysadbou zelené. Studie fesi usek silnice 1/35
v délce 4,65km od kfizovatky se silnici 111/36021 (ul. Primyslova, staniceni 1/35 - 160,22km)
po krizeni se silnici 111/36016 (ulice Na lanech, staniceni /35 - 155,57km).

Dr. Sk¥ivanek: Zmizelé Cechy, nakladatelstvi Paseka 2006:

-VYazny zasah do struktury mésta predstavovala nestastne vyresena prelozka silni-
ce /35, dokoncena v roce 1983. Byla sice nezbytné nutna, ale rozfizla mésto na dveé
pro pési spatné dostupne ¢asti a do znacéné miry znehodnotila dalsi kulturni stanky
Litomysle, zejména Lidovy ddm, ktery v roce 1922 dokonéil V. Silhavy. Silnici mu-
sely ustoupit sady za Smetanovym domem a celeé bloky domd, hlavné tzv. Bélidla
s malym naméstim, ktera se nachazela v mistech dnesniho autobusoveho nadraZi”

4. PODKLADY PRO ZPRACOVANI STUDIE

- Digitalni technicka mapa mésta
- Ktizovatka I/35 x 111/36021 v Litomysli DI posouzeni (AFRY, 2021)
- Vysledky celostatniho s¢itani dopravy 2020 (RSD 2022)



POPIS STAVAJICIHO STAVU

Pratah silnice 1/35 méstem Litomysl lze rozdélit na tfi kompaktni Useky odpovidajici i
mistnimu déleni dle nazvu ulic. V protisméru staniceni silnice, tedy ve sméru od Svitav na
Vysoké Myto jsou to tyto Useky:

Ulice Moravska:

Staniceni: KM 158,96 — KM 160,22 Délka: 1,26 km

Zacatek uUseku je definovan kfiZzovatkou s ulici Primyslovou (sil. 111/36021) a konéi na
kfizovatce s ulici Marakovou (sil. 11/360). Jedna se o tfipruhovou silnici, pficemz v témér celé
délce jsou zde ve sméru na Svitavy dva jizdni pruhy a jedem pruh do centra mésta. Na celém
Useku neni zadny urovniovy prechod pro chodce a pési prekroceni této ulice je v podstaté
mozné jen v misté kfiZovatky s ulici Strakovskou a to velmi nekomfortnim podchodem. Tento
Usek zcela nepriichodné rozdéluje mésto na dvé Casti a je neprekrocitelnou bariérou. Podél
Useku jsou umistény Gzké, nebo zadné chodniky. Cyklisticka doprava v podstaté neni fesena a
cyklisté se pohybuji bud v hlavnim dopravnim prostoru, a nebo po chodnicich. Na Useku se
nachdzeji dvé scitaci mista intenzit dopravy celostatniho scitani dopravy a intenzity dopravy
zaznamenané v roce 2020 dosahuji nasledujici hodnoty:

Usek ke k¥izeni s ulici Strakovskou: 17.436 suma vozidel / 24hod — RPDI:
2 \,— ¥ s .
o

Roéni prumér dennich intenzit dopravy | v | s [swe | TN [ TNP [NSN| A | AK | TR [TRP | TV | O [ M | sv
RPDI - vdechny dny voz/den | 1 526 702 162 161 143 | 2067 53 | 2 | 2 | 12| 4830 11:‘ 481 j 125 [ 17 436
[ "IN sh [sne| TN [TNp [ NSN| A | AK | TR [ TRP | TV | © M | sv |

RPDI - pracovni den (Po-Pa) voz/den | 1836 920 21 21 186 | 2693 64 2 3 16 | 6142 |12 907 117 |19 166
RPDI - voiné dny (mimo svatky) voz/den 741 149 38 34 33 482 26 1 0 3| 1507 |[11401 145 [13 053
Hodinova intenzita dopravy | [ v ] ] SV

Padesatirdzova intenzita dopravy | vozh 497 | | 1796
Spickova hodinova intenzita dopravy | vozh | | 415 \ 1499
Tézka nakladni vozidia - TNV [ | v
Hodnota TNV voz/den | 6348

Usek ke kiiZeni s ulici Marakovou: 21.798 suma vozidel / 24hod — RPDI:

R T
\_ ‘}m/ i) Q \ e

s ~ e

Séitani dopravy 2020 (sé.asek: 5-0573)
Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK | TR TRP v j o J‘ M
\

| sv
21798

RPDI - véechny dny voziden | 1892 | 744| 196 168| 124 2039| 11| 2| 8 18| 5302 |16382| 114

[ "IN sh [svp| TN [TNp [NSN| A [ AK | TR [TRP [ TV [ O | M [ sv

RPDI - pracovni den (Po-Pa [voziden | 2276 | 975| 255| 220| 162 2656| 133| 2| 10| 24| 671316942| 107 |23762
RPDI - volné dny (mimo svatky) |voziden | 919 158 46 | 36 | 29| 475] 55 | 1] 2 | 4| 1725(14965| 133 [16 823
Hodinova intenzita dopravy [7v ] sv
Padesatirdzova intenzita dopravy voz/h 546 | 2245
§plf:l\ov.1 hodinova intenzita dopravy voz/h | 456 \ 1875
W|Té2ka nakladni vozidia - TNV | [ 7av

Hodnota TNV voz/den | | 6450




Ulice Kpt. Jarose:
Stanic¢eni: KM 157,92 — KM 158,96 Délka: 1,05 km
Usek je ohrani¢en kizovatkami na zaatku s ulici Marakovou (sil. 11/358) a na konci okruzni

krizovatkou s ulici Havlickovou (sil. 11/360). Cely Usek je ctyfpruhova smérové nedélend
komunikace. P&si trasy kfizi komunikaci vidy mimouroviiové a to podchodem propojujicim
autobusové nadrazi s centrem mésta, nadchodem lavkou v blizkosti Smetanova domu a
Smetanovou lavkou, navazujici na ulici Ropkovu a spojujici ulici T.G.Masaryka s historickym
centrem meésta. Z valné ¢asti je komunikace vedena v hlubokém zafezu, ktery je ze zdpadni
strany zajiStén opérnou zdi. Pési trasy podél komunikace nejsou feSeny, cyklisté se mohou
pohybovat v hlavnim dopravnim prostoru bez jakéhokoli bezpecnostniho opatieni (to
znamena, Ze se zde v podstaté vibec nepohybuji). Komunikace v zdsadé rozfizla centrum
mésta a naprosto necitlivé oddélila centrum mésta od jeho zdpadni ¢asti. Vefejny prostor je
uzivam pouze pro pohyb vozidel. Vystavbou priitahu bylo priceli Lidového domu témér
znepristupnéno a tato stavba ztraci svlj vyznam a funkci. Svymi ¢tyfmi jizdnimi pruhy je

s

komunikace zna¢né predimenzovana a to hlavné sohledem na fakt, Ze pred okruzni

v

kfizovatkou s ulici Havlickovou je zUzena na jeden jizdni pruh na vjezdu do kfizovatky, pocet
vice jizdnich (fadicich) pruhl ma své opodstatnéni u kfizovatky s ulici Marakovou osazené
SSZ.

V celostatnim séitani dopravy byla v roce 2020 na Useku zaznamendna intenzita dopravy

19.231 suma vozidel / 24hod. — RPDI:

)

Litomysl

Séitani dopravy 2020 (sé.Gsek: 5-0574) vyznam zkratek
Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK R TRP v | O | M | sv
RPDI - véechny dny voz/den | 1901 649 198 172 108 | 2118 87 1 9 37| 5280 (13835 | 116 ‘\ 1923
LN SN SNP N TNP | NSN A AK R TRP w | o i m ‘ Ssv
RPDI - pracovni den (Po-Pa) voz/den | 2287 851 258 225 141 | 2759 104 1 12 48 | 6686 (14308 | 109 (21103
RPDI - volné dny (mimo svatky) voz/den 923 138 46 37 25 494 43 0 2 8| 171612638 | 135 | 14 489
Hodinova intenzita dopravy v | j sv M
Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 544 1981
gp\éko'm hodinova intenzita dopravy voz/h 454 \ 1654
Tézka nakladni vozidla - TNV I [TV
Hodnota TNV voz/den | 6498




Ulice Sokolovska
Staniceni: KM 156,57 — KM 157,91 Délka: 1,34 km
Pfedmétny Usek je ohranic¢en okruzni kfizovatkou s ulici Hav

ickovou (sil. 11/360) na jihu a na
severu konci kfizovatkou s ulici Na Lanech (sil. 111/36016). V celé své délce je komunikace
useku dvoupruhova s Sirokymi krajnicemi, které jsou uzivany k podélnému parkovani. Témér
po obou strandch komunikace jsou vedeny chodniky proménlivé Sirky. V roce 2023 byla na
Useku realizovana nova okruzni kfizovatka, kterd napojuje oblast Nedosina a novou prodejnu
Lidl. V ¢asti ulice Sokolovské slouZi k obsluze rodinnych dom( paralelni komunikace oddélend
od hlavniho dopravniho prostoru opét opérnou zdi navySenou plnym betonovym zabradlim.
Cyklisté se v ulici Sokolovské mohou pohybovat v hlavnim dopravnim prostoru, misty po
Sirokych zpevnénych krajnicich, neni zde vSak ucinéno Zzadné opatfeni pro zvysSeni
bezpecnosti jejich pohybu. Pohyb chodcl pres ulici Sokolovskou je umoZnén droviiovymi
prechody s ochrannymi ostrivky.

Na Useku se nachazeji dvé scitaci mista intenzit dopravy celostatniho scitani dopravy a
intenzity dopravy zaznamenané v roce 2020 dosahuji nasledujici hodnoty:

Usek ke k¥izeni s ulici T.G.Masaryka: 20.160 suma vozidel / 24hod — RPDI:

Zahaji

Scitani dopravy 2020 (sé.asek: 5-0575)

Roéni prumér dennich intenzit dopravy | LN | SN | SNP | TN | TNP | NSN | A AK | TR | TRP v | o | M [ sv

[RPDI - véechny dny [voziden | 1748| 700| 199| 187| 137| 2029| 122| 1 4| 29515614895 109 |20 160

IN| SN [SNP | TN [TNP [NSN| A [ Ak [ TR [TRP [ Vv [ 0 | M | sv ||

RPDI - pracovni den (Po-Pa) voz/den | 2 103 918 259 245 178 | 2643 146 1 5 38 | 6536 (15404 102 L‘C 042
RPDI - voiné dny (mimo svatky voz/den 849 149 46 40 32 473 60 0 1] 6| 1656 i 13 606 127 l 15 389
Hodinova intenzita dopravy ["7v \ [ sv
Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 531 | 2076
éprc’kova hodinova intenzita dopravy voz/h 443 | | 1734
Tézka nakladni vozidia - TNV | \ TNV
Hodnota TNV voz/den \ 6434

Usek ke k¥iZzeni s ulici Na Lanech: 18.396 suma vozidel / 24hod — RPDI:

A ¥ "

Zahayfi

Séitani dopravy 2020 (sé.asek: 5-0565)

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP | TN | TNP | NSN A | AK TR TRP | TV o | M
RPDI - véechny dny voz/den | 1734 648 176 184 136 | 2038 82 5 2| 4| 5009 |13 278[ 109

vyznam zkratek

[ en [ sh[swe| TN [TNP [ NSN]| A [ Ak [ TR TRP TV ] O [ M | sv

RPDI - pracovni den (Po-Pa voziden | 2086 | 849| 229| 241| 177 2655| 98| 6 3| 5|6349(13732| 10220183
MIRPDI - voiné dny (mimo svatky | voz/den 842 | 138 41 39 32 475 41 2 0 | BB 611 _1:‘ 129 [ 127 (13 867
Hodinova intenzita dopravy [T7v Sv
Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 516 1885
Spickova hodinova intenzita dopravy | vozh | | 431 1582
Tézka nakladni vozidia - TNV [ [ Twv

6321

Hodnota TNV voziden |




6. POPIS NAVRHU UPRAV PRUTAHU VEDOUCICH KE ZKLIDNENi A HUMANIZACI VEREJNEHO
PROSTORU

Uvedenim do provozu délnice D35 jejiz soucasti je i dalni¢ni obchvat mésta Litomysl, dojde ke
zméné dopravnich vazeb a vztah( na silni¢ni siti v okoli. Lze predpokladat odklon tranzitni
dopravy (smér Svitavy — Vysoké Myto) ze stavajici I/35 jedouci v sou¢asné dobé Litomysli na
obchvat a zaroven budou presmérovany i vztahy cilové dopravy do mésta. D3 se
predpokladat, Ze na silniénim pratahu méstem poklesne intenzita dopravy o cca 30%. Na
shizené intenzity dopravy je moZno reagovat stavebnimi Upravami na prltahu méstem a ze
stavajiciho dopravniho prostoru uréeného pouze silni¢ni dopravé, vyclenit prostor pro jiné
aktivity neZ jizda motorovych vozidel. Ze stévajici neprlichodné bariéry se mize stat méstsky
prostor, ktery opét spoji rozdélené mésto v jeden celek.

V navrhu je kladen diraz na zachovani prljezdnosti mésta v trase stavajiciho prdtahu a
zaroven vytvoreni standardniho méstského prostfedi doplnénich provazani pésich vazeb,
doplnénim zelené a stromoradi a vytvorenim novych parkovacich ploch v blizkosti centra
meésta, které umozni redukci parkovacich stani na Smetanové namésti.

Pfi zpracovani navrhu bylo nutné rozhodnout jakym zplsobem bude feSeno vedeni
cyklodopravy v prostoru prdtahu. Zda v hlavnim dopravnim prostoru budou navrieny
pfidatné pruhy pro cyklisty a pokud ano, tak v kterych ¢astech. Po konzultaci se zastupci
mésta bylo rozhodnuto, Ze v hlavnim dopravnim prostoru priitahu nebudou navrzeny pruhy
pro cyklisty, jelikoZz hlavni cyklistické trasy jsou jiz v sou¢asné dobé vedeny mimo pritah
Masaryka, Na Lanech, ¢i samostatnymi stezkami. Studie vSak zaroven navrhuje v mistech, kde
to je moziné, dostatecné Siroké plochy pro smiseny pohyb chodcl a cyklistd a misty
samostatné cyklostezky. Detailni feSeni je popsadno v nasledujicich textech.

Charakteristické prvky pro navrh Upravy priatahu jsou dany jednotnym Sitkovym uspofadanim
po celé délce, a to Sitka jizdniho pruhu 3,5m, Sitka podélného parkovaciho stani 2,25m, Sitka
pro parkovaci stani Sikmé 5,0m, minimalni Sifka stezky pro smiSeny provoz chodcl a cyklistQ
3,0m, minimalni Sitka prostoru pro zelen 1,5m, minimalni Sitka chodniku 2,0m. Pfechody pro
chodce budou opatfeny ochrannymi ostrivky minimalni sitky 2,5m pfi délce prechodu vétsi
jak 7,0m.

Veskeré stavebni Upravy prltahu jsou navrieny ve stavajici niveleté vyskového vedeni
z dlivodu minimalizace investi¢nich nakladg.

Popis Uprav pratahu je opét rozdélen na tfi kompaktni Useky odpovidajici i mistnimu déleni
dle nazvu ulic. V protisméru staniceni silnice, tedy ve sméru od Svitav na Vysoké Myto jsou to
tyto useky:



Ulice Moravska:

Staniceni: KM 158,96 — KM 160,22 Délka: 1,26 km

Na zacatku Useku je navrzena Uprava kfizovatky s ulici Primyslovou (sil. 111/36021), ktera byla
zpracovana ve studii jiz v roce 2021 firmou AFRY. Na tento ndvrh navazuje ptredloZzena studie.
Navrh upravuje krizovatku na okruzni spirdlového typu s moznosti napojeni ¢tvrtého ramene
ze severu. Optimalni variantou Upravy se jevi varianta 2.

Obr.: feSeni Upravy kfizovatky (AFRY 2021)

5.4 VARIANTA 2

Délka dotéeného Useku I/35: 215 m
Odhad stavebnich nakladii: 21 787 336, K¢ (bez DPH v C.U. 2021)
Uspofadani kfizovatky: OK, modifikovana jednopruhova, ¢tyframenna, D=31,3 m

Reseni kfizovatky je uvedeno na nasledujicim obrazku a ve vykresové pfiloze B.2 Situace kfizovatky
Varianta 2. Odhad stavebnich nakladii je uvedeny v pfiloze 6.

Obrazek 17 - Navrh kfiZovatky Varianta 2

Navazujici Usek mezi kfizovatkou s ulici Prlmyslovou a Strakovskou je dal veden jako
dvoupruhova komunikace, pticemz zbytny uli¢ni profil je vyuzit na pas podélnych parkovacich
stani prostfidanych pdsy zelené a Sirokym chodnikem vedenym po jizni strané ulice uréenym
pro smiseny provoz chodcl a cyklistl. Na severni strané ulice je navrZen chodnik pouze po
krizeni s protilehlou ulici Jaselskou.



VZOROVY REZ 1-1'
< ZAHRADA | SMISENA STEZKA PARKOVACL ERuH KOMUNIKACE | CHODNIK | ZELER | ZRHRADA >
v 400 L, 235, 7.00 " 250 L 104,
1 1 1 3.50 3.50 1
i 1
) 1,

Stavajici prisecna krizovatka s ulici Strakovskou (sil. 111/03530) je navriena k prestavbé na
kfizovatku okruzni. Na vSech ramenech okruzni kfizovatky jsou navrieny prechody pro
chodce, které nahradi stavajici podchod pod pritahem, ktery bude mozZno zrusit. Touto
Upravou bude pohyb pSich probihat pfirozené po ulicnim prostoru bez nutnosti prekonani
vyskovych rozdilll podchodem. Je zde doplnén chodnik podél severni strany ulice Strakovské
ve sméru k sportovnimu arealu.

Na useku mezi kfiZovatkou s ulici Strakovskou a ulici Mafakovou je navrien v pfidruzeném

dopravnim prostoru vedeni cyklistll na samostatné cyklistické stezce oddélené od chodniku
pasem zelené a od vozovky pasem podélného parkovaciho stani Ci zeleni. Oboustranny
chodnik je navrien v Useku po ulici TyrSovu a na severni strané ulice Moravské podél vozovky
dal pokracuje pouze stezka pro cyklisty.



WZOROVY REZ 3-3
. 2.50 e 150 150 278 o 700 e 130 100 o 3.04 "
1 f— = =—f A 1
| o p— i J2um 2

V misté styku ulic TyrSova a Moravskd je pres ulici Moravskou navrzen novy prechod pro
chodce.

S ohledem na predpokladany pokles intenzit dopravy je navriena Uprava stavajici prisecné
kfizovatky ulic Moravska a Marakova. Navrzena Uprava spociva v redukci poctu radicich
pruhd, pticemz tato redukce uvolni dostate¢ny prostor pro nové vedeni pési a cyklistické
dopravy. Stavebni Uprava nezasahuje mimo prostor stavajiciho premosténi feky Loucna.

KFizovatka bude naddle osazena svételné signalizacnim zafizenim.

Na predmétném useku je navrieno 66 novych parkovacich stani. Zasadni vyznam maji
navrZena stani v blizkosti nového kostela Cirkve bratrské, jelikoZ v soucasné dobé zde neni
zadné parkovaci stani v rozumné dochazkové vzdalenosti a v dobé kondani obradl je zde
znacnd poptavka po odstaveni osobnich vozidel.



Ulice Kpt. JaroSe:
Staniceni: KM 157,92 — KM 158,96 Délka: 1,05 km
Navazujici Usek, ulice Kpt. JaroSe je navrZen jako dvoupruhovd vozovka s pési trasou pouze

po strané blizsi k centru. Stavajici podchod pod pritahem vedouci od autobusového nadrazi
k centru mésta je v ndvrhu ponechan. V useku od ktizeni s ulici Mardkovou k Lidovému domu
je na vychodni strané vozovky navrien pas zelené se stromotadim, prostfidany pasem
podélnych parkovacich stani a stezka urcéena pro smiseny provoz chodcl a cyklistd.

VZOROVY REZ 5-5'
< ZELER ‘ KOMUNIKACE STROMORADI SMISENA STEZKA J ZELER >
7.00 200 3.00 .
3.50 3.50 7 1
7}+1'}rm +12C’TE| IrCIcn-. iﬁ;m[l__

V prostoru pred Lidovym domem je navrien rozsiteny chodnik a pds zelené. Za Lidovym
domem je upraveno dopravni napojeni ulice Vodni valy a navrZen novy prechod pro chodce
zajistujici pfistup z prostoru pfed Lidovym domem a ulici Vodni valy k ulici T.G. Masaryka.
V misté prechodu bude upravena opérna zed a doplnéno schodisté. Touto Upravou vznika
novy pristup od Méstského Ufadu do centra mésta. Podél opérné zdi je navrien pas Sirky
1,25m pro osazeni zelené a popinavych rostlin. V Useku za Lidovym domem k okruzni
kfizovatce s ulici Havlickovou, na strané pfriléhajici k centru mésta, jsou navriena Sikma

parkovaci stani, prostfidana pasy se stromy a zeleni.

VZOROVY REZ 6-6'
ZELEN | KOMUNIKACE | PARSKT%YDAE\LETS%(ARHOMIYKME | SMISENA STEZKA }ZELE?# SOUKROMY POZEMEK
L 125 7.00 . 5.00 v 3.00 065,
3.50 3.50 1
tEcn




Stavajici kfizovatka ulice Kpt. JaroSe a ulice U Skolek je doplnéna o novy ptechod pro chodce,

ktery zajisti bezpecné prechazeni od stdvajiciho parkovisté ve sméru do centra mésta.

Okruzni kfiZzovatka s ulici Havlickovou je ponechdna ve stavajicim stavu a je pouze doplnéna o
nové chodniky u ulice Nadrazni a nové prechody pro chodce. Ulice Havlickova v prostoru
mostu pres feku Lou€nou je upravena tak aby zde vznikly SirSi chodniky po obou stranach.




Na celém uUseku je navrzeno celkem 109 novych parkovacich stani pfiléhajicich k vozovce
pratahu méstem a 21 stani v prostoru ,,U kotelny”. Nova parkovaci stani se nachazeji v dobré
dochazkové vzdalenosti do centra mésta a mohou tak nahradit ¢ast parkovacich stani ze
Smetanova nameésti ¢imz se zde uvolni plocha pro jiné aktivity.

Ulice Sokolovska
Staniceni: KM 156,57 — KM 157,91 Délka: 1,34 km
V Useku ulice Sokolovska je navrZeno zruseni stavajicich Sirokych zpevnénych krajnic a vyuziti

tohoto prostoru pro umisténi pasl zelené, stromoradi a podélnych parkovacich stani. Cely
Usek je opét navrien jako dvoupruhovy s Sitkou jizdniho pruhu 3,5m. Chodnik pfiléhajici
k vozovce ze severu je navrien rozSifeny tak aby jej bylo moiné vyuzit jako stezku pro
smiseny provoz chodct a cyklistd.
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Stavajici prlisecna krizovatka ulic Sokolovska a T.G. Masaryka je navrZena k prestavbé na
kfiZovatku okruZni. Tento ndvrh umozni komfortni napojeni obchodnich aktivit na severnim
ramenu kfiZovatky a umisténi bezpecnych prechodl pro chodce na vsSechna ramena
kiizovatky. Uprava kiizovatky zajisti i kvalitn&j$i p&$i napojeni ulice Zahradni, ktera se nachazi

nad ulici Sokolovskou.




Zmenseni hlavniho dopravniho prostoru umoznilo vytvoreni dostatecné Sirokého zeleného
pasu podél jizni strany ulice pod opérnou zdi pod ulici Zahradni. Tento pds je moZno osadit
zeleni a popinavymi rostlinami. Ze severu k vozovce pfiléha pruh podélného parkovaciho
stani prosttidany pruhem zelené.
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Od kF¥izovatky s ulici Zizkovou a? po novou okruini kiizovatku u Lidlu je na jizni strané prdtahu
navrZen pruh podélnych parkovacich stdni a na severni strané souvisly pds zelené a stezka
pro smiseny provoz chodct a cyklist(.
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V prostoru pred okruzni ktizovatkou u Lidlu je navrZena nova Uprava provozu spocivajici ve

vloZeni pfechodu pro chodce a tim zkraceni dochazkovych vzdalenosti a zvySeni bezpecénosti
dopravy.




V celém useku je navrzeno celkem 53 podélnych parkovacich stani.

SADOVE UPRAVY

Soucasti navrhu Upravy komunikace je i navrh doplnéni vegetace podél prlijezdu méstem. Jak
trasa postupné prochazi intravildnem, od okraje pres uUzemi rodinnych domd a firem do
stfedu mésta, postupné se méni i charakter navrzené dosadby strom(i . Spon mezi stromy
reaguje na meénici se parametry, méritko uzemi, parkovaci plochy a na vyznamné stavby
podél trasy. Zachovavaji se prihledy do centra a na orientacni body méstské krajiny.

Pro dosadbu byl zvolen koncept vysadby stroml v jednodruhovych segmentech, které se
podél komunikace stfidaji s akcenty soliter odliSného charakteru a barevnosti.

Pro dosadbu byly vytipovany tfi zakladni druhy, které jsou spolehlivé v méstskych
podminkach, jsou to domdci dieviny a jsou schopné pomérné dlouhé doby doziti.

Charakteristika navrhovanych druhd strom :

Carpinus betulus / habr obecny

Trvanlivost, dlouhé doziti, pevné drevo, bez chorob a skddcl, vydrzi méstské podminky .
krasna kresba kmend, ¢ast listd vydrzi pfes zimu, schopny fezu a vyvétveni na podjezdnou
vySku, ma tenké vétve, nehrozi poskozeni poldmani vétvi nad vozovkou, na podzim zlatnou
listy.




Acer campestre [ javor babyka

Trvanlivost, dlouhé doZiti, pevné drevo, bez chorob a sk(dcl, vydrzi méstské podminky .
schopny fezu a vyvétveni na podjezdnou vysku — trochu obtiznéjSi fez , ma tenké vétve,
nehrozi poskozeni polamani vétvi nad vozovkou, ¢asny nastup do vegetace, nejdfive na jare
se zazelena, na podzim zlatoZluté listy.




Prunus avium Plena / plnokvétd treSer ptacka

Trvanlivost,- stfedné dlouhé doZiti, pevné drevo, bez chorob a skidcl, vydrzi méstské
podminky . méné tolerujici fez ale vyvétveni na podjezdnou vysku je mozné,, ma silnéjsi
vétve, v tésné blizkosti vozovky hrozi posSkozeni poldamani vétvi nad vozovkou. Vyrazny efekt
bilého pIného kvétu a vyrazna podzimni barevnost listdl do oranZova.

Stromy jsou velmi cennym prvkem v méstském parteru, v doprovodu komunikaci se objevuji
v kulturnich zemich po mnoho staleti. Do soucasného i budouciho mésta mohou vnést
pfirozenost, pfirodni, dobfe rozpoznatelny prvek, tim prispéji k lepsi orientaci navstévnik( i
mistnich lidi. ZpFijemni cestu podél vozovky, chiize pfi frekventované dopravni trase je pod
korunami strom( snesitelnéjsi . V letnich horkych dnech prokazatelné snizuji teplotu ovzdusi
a prasnost v okoli.



Pro vysadbu je nutné vytvofit technické podminky. Stromy nejsou umistény v rozhledovych
Uhlech krizovatek a vyjezdl, jsou mimo koridory inZenyrskych siti a jejich prostory pro
kofeny by mély byt dostateéné velikosti v odpovidajici kvalité / idedlni vysadba do
strukturalniho substratu s moZnosti dotace vodou v dobé sucha.

ZAVER

Studie dostatecné prokazala, Ze se zbytnym prostorem po Upravach stavajiciho pratahu
silnice 1/35 méstem Litomys| Ize méstotvorné nakladat a fesit zaclenéni silnice do méstského
prostiedi. Studii je nutno brat jako ndvrh, se kterym je potrfeba dale pracovat, jit do
technickych podrobnosti odpovidajicich naptiklad i novym trendim hospodareni s destovou
vodou a zaclenéni Uprav pratahu do koncepce modrozelené infrastruktury.

V dalSich krocich je nutné zpracovat podrobnou technickou studii a investi¢ni zdmér nad
kterym by bylo mozno rozhodnout o budoucich investorech, vlastnicich a spravcich.

Taktéz je potieba predmétné Upravy projednat s vefejnosti a dotéenymi organy statni spravy.

Rehabilitace feSeného prostoru sméfujici k vytvoreni bezpecného a kvalitniho méstského
prostoru bude nepochybné probihat postupné. Na tento prostor navazuji v SirSim kontextu
dal$i uzemi, kterd mohou byt nasledné kultivovdna a mohou svym charakterem obohatit
verejny prostor mésta. Stromoradi, ktera mohou vizualné spojit mésto nebo vytvaret akcenty
promeénujici atmosféry verejného prostoru, neni mozné navrhovat v zadoucich mistech,
nebot by nyni byla v kolizi s umisténim podzemnich inZenyrskych siti.

Zména uzivani a organizace dopravniho prostoru by méla postupné s fesenim odvodnéni
ploch prispivat ke zlepseni podminek vegetace a méla by vést k cilenému odvadéni destovych
srazek ke stromaradim.
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